Najcenniejsze obiekty muzealnej kolekcji ciezarowek

Star 20

Plany stworzenia pierwszej, polskiej ciezarowki siegajag swoimi poczatkami okresu
przedwojennego. Owczeéni pracownicy Biura Studiow Panstwowych Zakladéw Inzynierii
przygotowywali wstepne zalozenia konstrukcyjne takiego pojazdu. Prace zostaly wznowione
w todzi juz w kilka miesigcy po zakonczeniu wojny. Na czele utworzonego tam
Centralnego Biura Badan 1 Konstrukcji stangt inz. Jan Werner. Celem zespotu byto
zaprojektowanie samochodu cigzarowego oznaczonego symbolem A 20,0 tadownosci
ok. 3 ton.

Poczawszy od maja 1946 do lutego 1947 roku zalozenia konstrukcyjne opracowywane
byly przez:

- mgr inz. Jana Wernera (silnik S40)

- mgr inz. Jerzego Wernera (sprzegto, skrzynia biegdw, wal napedowy)
- mgr inz. Mieczystawa Debickiego (rama, zawieszenie, uklad kierowniczy)
-inz. Bronistaw Morozowski (0§ przednia, uktad hamulcowy)

Dokumentacje¢ projektowa przestano nastgpnie do utworzonego od podstaw Zaktadu
Doswiadczalnego, mieszczacego si¢ w ogotoconych przez Niemcow Zaktadach



Mechanicznych ,,Ursus”. Tutaj stopniowo prowadzono prace nad 5 silnikami 1 3 podwoziami
prototypu A 20. Oprécz tego kolejne elementy pojazdu zostaly zaprojektowane przez:

-inz. Stanistawa Panczakiewicza (kabina kierowcy, skrzynia tadunkowa)

- mgr inz. Zygmunta Grzonkowskiego (instalacja elektryczna)

W lipcu 1947 roku zmontowano pierwszy silnik oznaczony symbolem S40, ktory
poddano kolejnym probom. Poniewaz ich wyniki nie byty zadowalajace, wprowadzono
szereg korekt 1 poprawek, ktore wydhuzyty prace o kolejne miesigce.

Tymczasem dokonano kolejnych zmian organizacyjnych, w wyniku ktorych, 1 lutego
powotano w Warszawie Centralne Biuro Techniczne Przemystu Motoryzacyjnego. Pozostate
osrodki badawcze w kraju staty si¢ jego terenowymi oddzialami. Na czele t6dzkiego oddziatu
CBTPM stangt zarzadzajacy nim juz od jesieni 1957 r. Jerzy Werner.

28 lutego 1948 roku zakonczono montaz podwozia pierwszego prototypu. Nadwozie
wykonane zostato kilka miesigcy pdzniej w Hucie Ludwikow w Kielcach. W sierpniu tego
roku zmontowano dwa pozostate prototypy. Poniewaz zastosowany silnik S40, pomimo
dalszych poprawek nie spetniat oczekiwan, od lutego 1948 roku zespdl pod kierunkiem inz.
Jerzego Jedrzejewskiego pracowal nad kolejng jednostka napedowa, ktora potem weszta do
produkcji jako S42 i w niezmienionej wersji wytwarzana byta w Starachowicach do 1960
roku. Do innych doniostych zmian dokonanych w ostatnim etapie prac przygotowawczych
zaliczy¢ trzeba zmiane wygladu kabiny kierowcy, ktora oznaczona jako N20 produkowana
byla z niewielkimi zmianami do 1964 roku.

Zgodnie z zarzadzeniem Ministra Przemystu 1 Handlu z wrzesnia 1948 roku
przedmiotem dziatalno$ci Zaktadow Starachowickich stala si¢ produkcja samochodow
cigzarowych 1 narzedzi. Gotowa dokumentacje oraz trzy prototypy pojazdu A20 przekazano
do Starachowic, gdzie powstale tam Biuro Uruchomienia Produkcji Samochodow
zainicjowalo dalsze prace nad wdrozeniem prototypoéw. Pojazd A 20 otrzymat nazwe Star 20.

Pierwsze pie¢ egzemplarzy zostalo oficjalnie zaprezentowanych 15 XII 1948 roku w
Warszawie podczas tzw. Kongresu Zjednoczeniowego PPR 1 PPS. Date t3 przyjmuje si¢ jako
symboliczny poczatek produkcji samochodow ci¢zarowych Star.

W 1949 roku, fabryke opuscito 245 pojazdow, w 1950 — 782, za§ w 1951 juz 2568.
Lacznie w starachowickich zaktadach do konca produkeji w 1957 roku zbudowano ponad
50 000 sztuk modelu Star 20.

Dane techniczne: Silnik:

dhugose - 5,86 m typ: S42 gaznikowy z zaptonem iskrowym
szerokos¢ - 22m lo$¢ cylindrow - 6

wysokos¢ - 22m uktad cylindrow - rzedowy
tadownos¢ - 35t pojemnos¢ skokowa - 4 188 cm?
ciezar wlasny - 3,36t moc maksymalna - 85 KM
dopuszczalny cigzar - 7,25t. zuzycie paliwa - 26 1/100km



Star 660 M2 - Polski papamobile

Przed pierwszg pielgrzymka Jana Pawla II do Polski Papiez wspomniat, ze chciatby
poruszac¢ si¢ po kraju samochodem polskiej produkeji. Z jednej strony bylo to zaszczytem
dla rodzimego przemystu motoryzacyjnego, a z drugiej wyzwaniem dla oséb pracujacych
przy powstaniu pojazdu. Na poczatku kwietnia 1979r. do Zjednoczenia Przemyshu
Motoryzacyjnego zgtosili si¢ przedstawiciele Episkopatu z problemem pojazdu, ktorym
bedzie si¢ poruszatl Jan Pawet I1.

Zjednoczenie zwrocito si¢ z propozycja skonstruowania odpowiedniego samochodu do
podlegtego mu Przemystowego Instytutu Motoryzacji w Warszawie. Kierowano si¢
zyczeniem Ojca Swictego aby byl to samochdod odpowiednio cigzki i duzy, a wiec
zbudowany na bazie podwozia cigzarowego. Wymogiem bylo aby stojacy z wilaczonym
silnikiem pojazd nie zatruwat spalinami stojacych obok ludzi oraz pracowal odpowiednio
cicho. Nadwozie miato by¢ w miar¢ komfortowe dla podrézujacych nim 16 dostojnikow



towarzyszacych Papiezowi. Konieczno$cig byla takze plynna jazda z predkoscig ok. 5
km/godz. Aby stowa Papieza byly dobrze styszane przez otaczajacych go ludzi samochdd
musial by¢ wyposazony w naglosnienie.

Na wszystkie te zadania bylo tylko pottora miesigca. Wybrano podwozie
Stara 660M2*. Zostatlo ono starannie przygotowane przez zespdt Fabryki Samochodow
Ciezarowych w Starachowicach. Na wypadek awarii przygotowano rowniez dublera.

W Warszawskim PIMocie zdecydowano si¢ zastapi¢ oryginalng skrzyni¢ tadunkowsa

tzw. gondola, zawieszong na czterech poduszkach pneumatycznych (miechach). Z zewnatrz
byla ona pokryta blachg, co umozliwialo polakierowanie. Od wewnatrz za§ wykonczona
mickka czerwong wykladzing. W $rodku znajdowalo si¢ 16 foteli. Dla oslony przed
deszczem lub stoncem nad papieskim fotelem rozpostarto haftowany baldachim.
Mimo krotkiego terminu realizacji, technicznie 1 logistycznie poradzono sobie
ze wszystkimi zadaniami. Skrzyni¢ biegdbw wyposazono w reduktor umozliwiajacy ptynna
jazde z niewielkg predkoscig. Aby nie tru¢ spalinami ludzi znajdujacych si¢ w poblizu auta,
wykonano duzy zbiornik wypeliony weglem aktywowanym, ktory podwieszono pod
podwoziem. Wyciszono uktad wydechowy. Zamontowano pierwsza instalacje ,,mobilng”
zasilang z akumulatorow o napieciu 24 V. Samochod zbudowany przez FSC oraz PIMot
doskonale sprawdzil si¢ w czasie calej pielgrzymki. Nie nastgpila zadna awaria, nie zaszta
potrzeba uzycia dublera.

Byt to samochod niezwykly, zgodnie z zamierzeniem plastyka z PIMotu Zbigniewa

Gonciarza ,, samochdd symbol” nieodzownie kojarzony z pierwsza najwazniejszg wizytg
Jana Pawtla II w Polsce.

*) Star 660M2

Na przetomie lat 1951 /1952 Biuro Konstrukcyjne Przemystu Motoryzacyjnego w Warszawie
otrzymato zlecenia na opracowanie konstrukcji i wykonanie prototypow terenowych samochodéw ci¢zarowych z
napgdem na wszystkie kota w ukladach 4x4 1 6x6. Sprecyzowanie ostatecznych wymagan taktyczno-
technicznych utatwit bogaty plon konkursu ogloszonego w potowie 1951 roku przez Ministerstwo Obrony
Narodowej i Panstwowa Komisj¢ Planowania Gospodarczego na konstrukcje takich pojazdow.

Podstawowym zalozeniem byto mozliwie maksymalne wykorzystanie zespotdow 1 elementow
samochodow Star 20, ktore produkowano juz seryjnie. Prace konstrukcyjne byty rozdzielone: w Warszawie
zajmowano si¢ podwyzszeniem osiggoéw silnika S-42, a w todzkim oddziale BKPMot opracowywano zespoty
podwozia.  Calosciag  prac nad  pojazdami  terenowymi  kierowal  prof. Jerzy = Werner.
W sklad grupy konstruktor6w wchodzili m.in. inzynierowie: L. Drecki, W. Konczykowski, Z. Kozik, W.
Pokorski, J. Romanowski oraz Garganisz i Przewtocki.

W czerwcu 1952 roku projekty wstepne pojazdéw zostaly przedstawione do zatwierdzenia, a juz
w potowie 1953 roku gotowe byly dwa prototypy Stara 44 i dwa prototypy Stara 66. Badania dwoch prototypow
Stara 66 ukonczono w lutym 1954 roku. W styczniu 1956 roku zatwierdzono dokumentacje techniczna
samochodu do produkcji seryjne;.

Od tego czasu w Fabryce Samochodéw Cigzarowych w Starachowicach trwaly przygotowania do
uruchomienia produkcji Starow 66. W potowie 1958 roku ruszyta produkcja seryjna. Uruchomienie produkcji
seryjnej nie przerwato prac konstrukcyjno-badawczych nad tym pojazdem.



Rosngce wymagania uzytkownikéw spowodowaly podjecie prac nad modernizacjg Stara 66. Gtownymi
kierunkami prac prowadzonych w BKPMot w Warszawie 1 w zakladowym biurze konstrukcyjnym FSC
w Starachowicach byly: zwigkszenie mocy silnika, stworzenie mozliwosci pokonywania glebszych przeszkod
wodnych, przystosowanie do ciggnigcia przyczep, zastosowanie pneumatycznego uktadu hamulcowego,
ulepszenia uktadu kierowniczego, wprowadzenie centralnego uktadu zmiany cisnienia w ogumieniu.

Oba osrodki przedstawity na poczatku 1962 roku prototypy zmodernizowanych samochodoéw Star 66.
W prototypie FSC wprowadzono zmodernizowang weciggarke, sterowanie wiaczenia mostu przedniego
zespolone ze sterowaniem reduktora, nadcisnieniowy mechanizm wspomagajacy hamulce wraz instalacja
do hamulcéw przyczepy i metalowg skrzynie tadunkows. Na poczatku 1965 roku rozpoczgto w FSC produkceje
zmodernizowanego samochodu oznaczonego symbolem Star 660 MI1. Ten model Stara produkowany byt
do sierpnia 1968 roku.

Kolejny model majacy oznaczenie Star 660 M2 byt wynikiem drugiego i ostatniego etapu modernizacji
tego pojazdu.. Rosngce wymagania wojska oraz uzytkownikow cywilnych powodowaty, ze Star 660 M2
nie mogt juz ich spehiac.

Dalszy rozwoj tej konstrukcji byt nieoptacalny, przystgpiono wigc do opracowywania nowego typu
samochodu terenowego $redniej tadownosci.

Dane techniczne:

Typ i pojemnosé silnika: benzynowy, szesciocylindrowy S 47; 4,689 dm3
Moc silnika: 77 kW (105 KM) przy 3000 obr./min

Skrzynia biegéw: sterowana recznie; 5 biegdw do przodu, 1 - wsteczny
Uklad jezdny: 6x6

Masa wlasna: 5650 kg

Ladownos¢ maksymalna: 4000 kg (w terenie 2500 kg)

Predkos$¢ maksymalna (na drodze): 73 km/h

Pojemnos$¢ zbiornika paliwa: 2x150 dm3

Glebokos¢ brodzenia: 1,8 m



Star 266R (uczestnik X Rajdu Paryz Dakar 1988)

Po raz pierwszy na paryskim placu Trocadero zawodnicy wystartowali do rajdu
Paryz-Dakar 1 stycznia 1979 roku. Pomystodawca 1 organizatorem rajdu byt Thierry Sabine.
Dziesigty jubileuszowy Rajd Dakar na trasie Paryz - Algier - Dakar rozpoczeto 1 stycznia
1988 roku. W pustynnym  dwudziestodwudniowym wyscigu  wystartowalo 311
samochodow, 183 motocykli 1 109 cigzarowek.




Do startu w rajdzie Fabryka Samochodow Ci¢zarowych w Starachowicach
przygotowata dwa samochody cigzarowe Star 266*. W skiad zalogi pierwszego weszli Jerzy
Mazur z Juliuszem Obrockim z numerem pojazdu 629, drugi z numerem 630 z zaloga
Tomasz Sikora 1 Jerzy Franek. Samochody w niewielkim stopniu zmodernizowano
przystosowujac do wymogow rajdowych._Cigzarowki o ukladzie napedowym 6x6 pod
kabing posiadaly szesSciocylindrowy silnik Star 359 M o zaplonie samoczynnym w ukladzie
rzedowym. Moc osiggana przez ten silnik wynosita 110kW przy 21000br./min 1 moment
obrotowy 432Nm w przedziale obrotow 1800-2200. Stary zaopatrzone byly w
pigcioprzetozeniowa skrzyni¢ biegéw plus bieg wsteczny. Osiggaly predkos¢ 110 km/h.
Seryjne Stary 266 miaty mase 7350kg, dla potrzeb rajdowych odchudzono je o 1450kg. Na
zmniejszonej skrzyni ladunkowej samochodu umieszczono akumulatory zapasowe
zaopatrzone w zewnetrzne odlaczniki. Konieczno$cig byly takze dodatkowe zbiorniki na
paliwo. Ze wzgledu na bezpieczenstwo kierowcy 1 pilota zastosowano dodatkowe
zabezpieczenie linami stalowymi: kabiny kierowcy, zespolu napedowego, mostow
napedowych na wypadek urwania elementow mocujacych. Charakteru sportowego dodawaty
cigzarowka  wygodne fotele kubetkowe, palgki bezpieczefnstwa, szes¢ dodatkowych
reflektorow halogenowych oraz ostona miski olejowej silnika 1 przektadni glowne;.
Stary 266 uzyskaty atesty przydatnosci do rajdu i zgodnosci z obowigzujacymi przepisami
drogowymi 1 rajdowymi.

30 grudnia nastgpit start do prologu, ktorego trasa byla mokra, blotnista ale bez
niebezpiecznych stromych podjazdow 1 zjazdow. Podczas tego przejazdu odpadio kilka
zalog, w tym doswiadczona zaloga Liaza. Starachowickie zalogi zajely Star 629 —
15 miejsce, Star 630- 36 miejsce wsrod 109 startujagcych samochodow cigzarowych.

I etap afrykanski prowadzit z Algieru do EIl Quet, Stary dojechaly bez Zzadnych
probleméw mieszczac si¢ w limicie czaséw. 4 stycznia rozpoczat si¢ 592 km etap w tym 250
km odcinka specjalnego o charakterze pustynnym. Sypki lotny piasek wdzierajacy si¢ do
kabiny dat si¢ mocno we znaki zalogom Starow. Mimo to Star 629 osiagnat najlepszy czas
wsrdd ciezardéwek. Kolejne mordercze trasy powodowaty zmniejszanie liczby uczestnikdw.

6 stycznia odbyl si¢ 987 kilometrowy etap z 800 km odcinkiem specjalnym.
Najdtuzszy 1 najtrudniejszy odcinek w catym rajdzie skladat si¢ z dwoch réznych czesci:
pierwszej o charakterze pustynnym 1 drugiej prowadzacej przez wysokie géry o podiozu
skalistym. Star 630 w klasyfikacji generalnej zajat 206 miejsce. Niestety Star 629 przyjechat
do Tamanrasset okoto 2 godziny po zlikwidowaniu mety etapu co zgodnie z regulaminem
uniemozliwiato dalsze oficjalne uczestnictwo. Po tym etapie wypadio z klasyfikacji tacznie
181 pojazdow. 13 stycznia w Niamey zatogi Star spotkaly si¢ ze sponsorem. Sprawy
organizacyjne spowodowaly znaczne opoOznienie co w konsekwencji doprowadzito
do korekty trasy w kierunku Tombuctou-Bamako. Ostatecznie 22 stycznia na mecie w
Dakarze zostalo sklasyfikowanych 30 samochodow cigzarowych w tym 14 poza limitem
czasu. Stary 266 dotarly do stolicy Senegalu, niestety przekroczyly limit dopuszczalnych
spoznien. Po powrocie zatdég z X rajdu Paryz — Dakar podjeto w Starachowicach
przygotowania do kolejnego startu. Dzigki doswiadczeniom zdobytym w 1988 roku
stworzono na bazie Stara 266 nowg konstrukcje Star 4 x 4 Unistar.



*) Star 266

Star 226 to podstawowy samochodd cigzarowy Wojska Polskiego. Byt opracowany przy wspodtpracy
Przyzaktadowego Biura Konstrukcyjnego Fabryki Samochodéw Cigzarowych w Starachowicach oraz
Wojskowego Instytutu Techniki Pancernej i Samochodowej w Sulejowku. Prototyp Stara 266, bedacego jednym
z modeli nowej serii §rednich samochodow ci¢zarowych (modele 200, 244, 266 ) wyjechat na proby w 1969 r.

Dwa lata pdzniej, po zakonczeniu prob kwalifikacyjnych jedenastu prototypoéw, Stary 266 trafity
do produkcji - poczatkowo informacyjnej, a od 1973 r. w Starachowicach rozpocz¢to wielkoseryjny montaz tych
pojazdoéw. W procesie opracowania samochodu duzg uwage zwracano na unifikacje modelu 6x6 (Star 266)
z samochodem terenowym 4x4 (Star 244) oraz cigzarowka szosowg 4x2 (Star 200). Star 266 wyposazony zostat
w metalowg kabing kierowcy (z wltazami dachowymi), mieszczacg dwa fotele i rozktadang lezanke. Pomiedzy
fotelami znajdowala si¢ podnoszona obudowa silnika, a za fotelami, zabudowane akumulatory, do ktorych
dostep zapewnialy mate drzwiczki na bocznych §cianach kabiny.

W toku produkcji modernizowano pojazd, wprowadzajac np. w 1981 r. zmodernizowany silnik Star
359M a w 1985 r. nowg kabing zalogi. Pojazd modgt mie¢ jedna z dwoch typow metalowych skrzyn
fadunkowych: z podloga dwupoziomowa, pod ktérej bocznymi cze$ciami znajdowata si¢ wneki na kota
i zamykane schowki, lub z podloga ptaska, montowang powyzej kot. Skrzynie tadunkowe ostonigte byty od gory
plandeka (z dachem ptaskim lub dwuspadowym), rozpinang na zdejmowanych patakach, oraz wyposazone
w sktadane tawki boczne.

Na podwoziu Stara 266 zbudowano wiele pojazdéw specjalistycznych, w tym m.in.: dzwigi, koparke,
ciggnik siodlowy Star C-266, cystern¢ paliwa CD-5, instalacj¢ do odkazania IRS, wysokowydajne urzgdzenie
do zabiegow specjalnych WUS i samochod pozarniczy.

Nabywcami samochodéw Star 266 byly, oprocz Wojska Polskiego (ktore otrzymato ponad 17 000
pojazdow) rowniez krajowe instytucje cywilne oraz liczni odbiorcy zagraniczni, m.in.: Angola, Birma, Chiny,
Egipt, Jemen, Libia, Wegry i kraje bytego ZSRR.

Dla potrzeb odbiorcéw zagranicznych wprowadzano dodatkowe zmiany i nowe wyposazenie. W 1978
roku wykonano pierwsza parti¢ samochodéw Star 266 w wersji tropikalnej z przeznaczeniem na eksport
do Angoli. Jak duzym zaufaniem darzono marke Star §wiadczy fakt, ze pierwszy kontrakt z Jemenem podpisano
na dostawe 550 sztuk ciezarowek tego typu.

Do zakonczenia produkcji fabryke opuscito ok. 18 000 cigzarowek.

Dane techniczne:

Typ i pojemnos¢ silnika: wysokoprezny, szesciocylindrowy, S-359 (6,842 dm3)
Moc silnika: 110 kW (150 KM) przy 2800 obr./min

Skrzynia biegéw: sterowana recznie 55-45 (ZF), 5 biegéw do przodu (od drugiego do pigtego -
zsynchronizowane), 1 - wsteczny

Uklad jezdny: 6x6

Masa wlasna: 7420 kg

Ladownos¢ maksymalna: 5000 kg (w terenie 3500 kg)

Predkos$¢ maksymalna (na drodze): 86 km/h

Pojemnos¢ zbiornika paliwa: 2x150 dm3

Glebokos¢ brodzenia: 1,8 m

Mozliwo$¢ pracy przy zapyleniu 1,5 g/cm® i wilgotno$ci powietrza 98%
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